DELEGATION DE Monsieur Jean-Louis DAVID
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Séance du lundi 15 juillet 2013

D-2013/416
6rand port maritime de Bordeaux. Autorisation d'aménager
un port de plaisance au bassin a flot n°2. Avis.

Monsieur Jean-Louis DAVID, Adjoint au Maire, présente le rapport suivant :
Mesdames, Messieurs,

Le grand Port Maritime de Bordeaux souhaite aménager un véritable port de plaisance dans
le bassin a flot n® 2 en améliorant et en développant les équipements existants.
Actuellement, celui-ci accueille plutét une activité d’hivernage et d’entretien et recoit environ
150 bateaux.

Le projet consiste a créer 10 appontements flottants, un appontement d’accueil, un
appontement technique et une cale de mise a l’eau. La capacité est ainsi portée a 303 bateaux.
Le projet prévoit également une aire technique a terre, regroupant une zone de carénage, une
station de distribution de carburant, une station de pompage des eaux grises et noires, une
aire de dép6t des déchets, une zone de stockage de bateaux a sec sur bers et sur casiers.

Des blocs sanitaires seront également répartis sur le site. Ainsi, tous les déchets liquides
et solides liés a la plaisance seront collectés séparément et évacués selon des filiéres
spécialisées.

La création du port de plaisance est partie intégrante du plan guide d’aménagement
d’ensemble du quartier en cours.

Réglementairement, la création du port de plaisance reléve pour les aspects environnementaux
d’une autorisation préfectorale au titre de la loi sur I’eau, sur la base d’une étude d’'impact
dont une notice d’incidence Natura 2000, et d’une enquéte publique.

Celle-ci est organisée a la Mairie de quartier de Bordeaux-Maritime du 24 juin au 24 juillet.

L'autorité environnementale, en |'occurrence le conseil général de |I'environnement et du
développement durable a émis un avis sur la qualité du dossier produit.

Elle considére que le projet prend en compte de maniére globale et satisfaisante
I"environnement, mais demande néanmoins de compléter le dossier par une présentation du
programme d’ensemble dans lequel viendra s’inscrire le port de plaisance. Ces compléments
ont été joints a I'enquéte publique.

L'autorité environnementale demande également de n’autoriser |"habitat sur le plan d’eau que
pour les bateaux équipés de cuves de rétention des eaux grises et noires et d’assurer un suivi

régulier de la qualité physico-chimique et bactériologique du plan d’eau.

Vu la disposition précédente, les impacts du projet sur le milieu aquatique seront plus marqués
en phase travaux qu’en phase d’exploitation.
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Séance du lundi 15 juillet 2013
Le projet est compatible avec les différents documents réglementaires en vigueur (SDAGE,
SAGE, Natura 2000, PPRI, PLU).

En conséquence, je vous propose, Mesdames et Messieurs, d’émettre un avis favorable sur
le présent dossier.

ADOPTE A L'UNANIMITE
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M. JEAN-LOUIS DAVID. -

Monsieur le Maire, mes chers collégues, le Grand Port Maritime de Bordeaux souhaite aménager
un port de plaisance dans le Bassin a Flot N° 2. La loi sur I'eau nous oblige réglementairement
a l'ouverture, a la mairie de quartier de Bordeaux Maritime du 24 juin au 24 juillet, d'une étude
d’impact et d'un registre.

L'autorité environnementale, en l|'occurrence le Conseil Général de I'Environnement et du
Développement Durable a émis un avis satisfaisant sur la qualité du dossier produit.

Je vous propose donc de donner un avis favorable sur le présent dossier.
M. LE MAIRE. -

Mme DIEZ

MME DIEZ. -

Monsieur le maire, mes chers collégues, par deux fois le Port de Bordeaux a souhaité céder ce lieu
pour en faire un port de plaisance.

Aujourd’hui nous sommes confrontés a une autorisation d’aménagement de ce port de plaisance
sur le Bassin a Flot N°2.

L"aspect réglementaire ne suscite pas de critiques spécifigues et nous nous devons de respecter
toutes les normes liées a I'environnement.

Je souhaiterais néanmoins revenir sur quelques points de ce projet.

L’aménagement de ce site demande la prise en compte de I'état des lieux.

Le battage des pieux crévera le fond dallé mettant en communication I'eau du bassin et la nappe
phréatique. Il y a des risques de résurgence. Pour mémoire, a I'emplacement de la Base sous-marine
se trouvait le bassin d’alimentation en eau claire.

Je note sur le dossier qui est présenté a I’'enquéte publique jusqu’au 24 juillet qu’il est prévu des
locaux sanitaires. || manque néanmoins une capitainerie-foyer si nécessaire a la convivialité entre

marins et a I’échange avec les résidants de ce nouveau quartier.

Le plan présenté ne fait pas mention de la largeur du passage au niveau de la liaison entre les
bassins 1 et 2.

Sur le document qui nous est présenté en Conseil Municipal il est fait état de bateaux de 8 m, 10
m, 12 m. On parle évidemment de la longueur mais jamais de la largeur.
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Cela impute le passage de certains bateaux de fort gabarit, car lorsque nous avons démoli de facon
sauvage |'ancien pont du Pertuis qui était, lui, de 25 m d’ouverture, sa réfection aujourd’hui a fait
qu’il ne reste plus que 8 m, d’ou la difficulté d’accés de bateaux et la réduction de bateaux type
catamaran ou yacht de plaisance pouvant accéder a ce port.

La complémentarité entre ce port de plaisance et |'activité de « refit » que nous souhaitons voir
renaitre dans les cales séches en sera fortement impactée.

Je rappellerai aussi qu’une loi maritime précise que les marins peuvent sortir et rentrer quand bon
leur semble. Il suffit ni plus ni moins pour eux de signaler leur volonté de sortir ou de rentrer,

comme je viens de le dire, et de se présenter 1 heure avant la fin de la marée.

Dans I'état actuel des choses ils peuvent sortir deux fois par semaine quand on les y autorise,
soit le mardi, soit le jeudi.

De plus il va falloir aussi que le Grand Port Maritime fasse le nécessaire pour que I’entretien de cet
équipement ne rebute pas I'éventuel concessionnaire.

On ne peut pas proposer un port de plaisance et tenir enfermés des plaisanciers.

Je reviendrai aussi sur un autre sujet qui est celui de la tarification.

Pour m’étre rendue auprés de marins qui habitent au quotidien sur ces lieux, la tarification
actuellement appliquée pour des bateaux de petit gabarit, puisque c’est au métre, ils payent
actuellement 60 a 100 euros par mois.

La transformation de ce bassin en port de plaisance, puisque jusqu’a maintenant c’était un port
d’hivernage, va sans aucun doute impacter leur budget. Tout le monde n’a pas des moyens trés
élevés. Pour certains c’est leur lieu de résidence annuelle.

Donc je porte a votre attention ce qui va se faire pour |I'avenir.

Concernant |'opération immobiliére qui se développe autour des Bassins a Fots, on aura ainsi un
cadre en accord avec le passé maritime de Bordeaux, méme si autrefois il était commercial. Il est
a espérer que la remise en service des formes de radoubs complétera le projet.

M. LE MAIRE. -

M. MAURIN

M. MAURIN. -

Nous sommes avec cette délibération dans une phase d’extension de la capacité du port de
plaisance du Bassin a Flot N° 2 qui passera de 150 a 300 anneaux.

Les propositions d’aménagement présentées ici étaient de longue date attendues par les
professionnels de la maintenance nautique déja en place sur le secteur, mais aussi par les nombreux

plaisanciers.

Deux points me paraissent sensibles dans le rapport. Le premier c’est les aspects environnementaux
avec notamment la prévention pour une bonne qualité de |'eau.
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Le deuxiéme point c’est les aspects généraux d’aménagement permettant une réelle articulation
avec les documents réglementaires, notamment toutes les questions impactant les nappes d’eau
profondes ou peu profondes.

Un autre point me semble utile d"anticiper, il ne figure pas dans le document, il s’agit de la fluidité
attendue de circulation des bateaux entre bassins et Garonne. On a vu comment la condamnation

de la grande écluse durant les 6 mois de travaux a pénalisé a la fois les plaisanciers et les
professionnels.

Se pose donc selon moi la question de I'entretien régulier de la grande écluse, mais aussi peut-étre
une question nouvelle a poser au Grand Port Maritime qui serait la remise en état et la réouverture
de la petite écluse qui jouerait un réle complémentaire a la grande écluse pour I'ensemble des
nouveaux navires qui ne manqueront pas de venir a Bordeaux. Merci.

M. LE MAIRE. -

M. DAVID

M. JEAN-LOUIS DAVID. -

Les propos de mes collegues sont tres intéressants et trés renseignés.

Je vous rappelle que I'enquéte publique découle de la loi sur I'eau et que dans |I'expertise qui en
est faite il est indiqué qu’il n'y a pas d’impact sur les nappes profondes notamment. Les experts
nous suggérent de donner un avis favorable, ce que je vous propose de faire.

M. LE MAIRE. -

Je vous propose, mes chers collégues, de donner un avis favorable a la demande du port.

Qui est contre ?

Qui s’abstient ?

Je vous remercie.
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Autorité environnementale %
consail général de 'Environnerent et du Développement durable
wwn cyedd.doveloppement-durable.gouy.fr

Avis délibéré de I'Autorité environnementale sur
I'aménagement du port de plaisance de Bacalan
a Bordeaux (33) |

NAe 2012-82

' Avis délibéré nAe 2012-82/ n°CGEDD 008728 ~ 01 ad opté lors de la séance du 27 fawriar 2013
Formation d'Autorité environnemsntate du Consell général de Fenvironnement et du développement_ durable




Préambule relatif a ’'élaboration de I'avis

L'Autorité environnementale’ du Conseil général de I'environnement et du développement durable (CGEDD), s'sst
réunle le 27 février 2013 & La Défense. L'ordre du jour comportait, notamment, l'avis sur 'aménagemant du port de
plaisance de Bacalan 4 Bordeaux (Gironde).

Etalent présents et ont délibéré : Mmes Guerber Le Gall, Guth, Rauzy, MM. Badré, Barthod, Bolret, Chevassus-au-Louis,
Clément, Decocq, Lafitte, Lagauterie, Letourneus, Malerba, Schmit. .

En application du § 2.4.1 du réglement intérleur du CGEDD, chacun des membres délibérants cités cl-dessus atleste
qu'aucun intérét particuller ou élément dans ses activités passées ou présentes n'est de nature a metire en cause son
impartlalité dans I'avis & donner sur le projet qui fait l'objet du présent avis.

Etaient absents ou excusés : Mme Steinfelder, MM. Caffet, Féménias, Ullmann.

»

L]

L'Ae a 616 saisie pour avis par le préfet de la Glronde, Ie dossler ayant été regu complet le 10 décembre 2012

Cette salsine étant conforme & I'article R. 122-6 du code de I'snvironnement relatif l'autorité administrative compétents
en matiére d'environnement prévue & larticle L. 122-1 du méme code, il en a 6t6 accusé réception. Conformément a
l'artlcle R122-7 Il du méme code, I'avis dolt 8tre fourni dans le délal de 3 mois.

L'Ae a consulté ;

- le préfet de département de la Gironde par courrler en date du 10 décembre 2012, dont elle a regu réponse le 21
Janvler 2013. ,

= le ministére du travail, de 'emploi et de la santé par courrier en date du 10 décembre 2012,
- la direction réglonale de I'snvironnement de I'aménagement et du logement d'Aquitaine par courrier en date du 10
décembre 2012, dont elle a regu réponse le 15 janvier 2013. '

Sur le rapport de MM Alain Féménias et Jean-Jacques Lafitte, aprés en avoir délibéré, I'Ae rend I'avis qui suit dans
lequel lss recommandations sont portées en gras pour en faciliter la lecture.

il est rappelé Icl que pour tous les projets soumis a &tude d'Impact, une « autorité environnementale » désignée
par la réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d’ouvrage et du public. Cet avis
ne porte pas sur l'opportunité du projet mais sur la qualité de I'étude d'impact présentée par le maitre
d’ouvrage, et sur la prise en compte de I’environnement par le projet. Il n'est donc nl favorable, nl défavorable
au projet. Il vise & permettre d’améliorer la conception du projet, et ia participation du public 3 I'élaboration des
décislons quli portent sur ce projet.

1 Désignée cl-aprés par Ae.

“Ae CGEDD ~ Avis déllbéré du 27 favrier 2013 - Aménagsment du port de plalsance de Bacalan & Bordesuix (33)
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Synthése de I'avis

Le projet d'aménagement du port de plaisance au bassin n2 a Bordeaux-Bacalan, présenté par I'établissem ent pubiic
Grand Port Mantime de Bordeaux, consiste & réorganiser le stationnement de bateaux de plaisance (303 emplacements
de bateaux de 8 a 15 m contre 150 actuellement et Instaliation d'un systéme de « corps moris® » permettant d'accusellilr
15 vieux gréments), & aménager une alre technique comportant outre le stockage, sur « bers® », pour 62 bateaux de
plus de 8m et sur casler & deux étages pour 46 bateaux de moins de 8m (une centalne de bateaux stationnent
actuelisment sur les quals), une alre de carénage et une zone d'avlitaillement.

Ce projet est situé au cosur de 'aménagement d'ensemble du quartler des Bassins 4 flot développé par la Communauté
urbaine de Bordeaux & IIntérieur du slte « Bordeaux, port de la Lune » du patrimoine mondial de 'UNESCO et i
constitue un des premiers &léments de ce programme. ’

Le princlpal enjeu du prajet est l'insertion du port de plalsance dans le futur quartler. Le lien avec le site Natura 2000 de
la Garonne est un autre enjeu Important.

Les impacts négatifs du projet sont falbles et maltrisables tant en phase de travaux que d'exploitation. La principale
préoccupation est ‘la qualité physico-chimlque et bactériologique d'une masse d'eau confinds avec un taux de
renouvellement faible alors que le nombre de bateaux dans le plan d'eau va doubier, cestains étant habités en
permanence. Le maitre d'ouvrage metira & disposition des usagers les équipements adaptés de récupération et de

traitements des eaux.

Le projet prend en compte de manlére globalement satisfalsante l'environnement, I'6tude d'impact est cependant de
qualité hétérogéne. :

L'Ae recommande :

- de compléter I'stude d'impact par une présentation par la Communauté urbaine de Bordeaux du programme du
quarlier des Bassins 4 Flot dans lequel s'insére le projet de port de plaisance du Grand Port Maritime et par une
appréciation des Impacts de I'ensembie du progranmime.

- de n'autoriser un habitat sur le plan d'eau que sur des bateaux équipés de loilettes chimiques et de systéme de
rétention des eaux usées, de renforcer sensiblement le programme de sulvl bactériologique et physico chimique du
plan d’eau, et d'en pubiier les résultats.

L'Ae a falt par ailleurs d’autres recommandations plus ponctuelles, préclsées dans 'avis détaillé ci-joint.

% Un corpa-mort est un objet pesant, posé au fond de I'sau et qui est relié par un fllin ou une chalne & une bouse, afin que les bateaux
puissent s'y amarrer. (Wikipedia)

% Un ber est une charpente qui supporte, une fois sorlls de I'eau, les bateaux de pialsance (volilers, bateaux & moteur) pour I'hivemage,
le stockage et Ia réparation. ’

Aa CGEDD ~ Avis délibéré du 27 février 2013 - Aménagement du port de-plaisance de Bacaian & Bordeaux (33)
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Avis détaillé

1 Contexte et présentation du projet

1.1 Contexte

" Les deux bassins a flot? du port de Bordeaux ont été aménagés au tournant du XIX 8me et du XX 8ms sidcle en rive
gauche de la Garonne en aval de la ville, au nord du quartier des Chartrons, pour désengorger la Garonne au centre de
Bordeaux (opérations de chargement et déchargement des bateaux), tout en s'affranchissant pour ces opérations des
cycles de marées. La marine allemande y installa une base sous-mariné durant la seconde guerre mondlale. Depuis les
années 1980, les bassins ne sont pius utilisés pour le déchargement des bateaux et la plupart des activités liées au port
ont cessé aux abords des bassins laissant place a de vastes friches Industrielies entre le quartier des Chartrons au sud
et celul de Bacalan au nord. Le bassin n2 accusill e actusllement des bateaux de plaisance en hivernage et, sur ses
quais, des activités lides a la plaisance (garage, réparation et entretien de bateaux) '

Dans la perspective de 'aménagement global du quartier des Bassins a flot, qul occupe uh emplacement stratégique &
I'intérieur du slte du patrimoine mondial de I’L}NESCO"’ au débouché du nouveau pont Jacques Chaban-Delmas et &
l'extrémité nord des quals de Bordeaux récemment réaménagés, la Communauté urbaine de Bordeaux (CUB) a élaboré,
en concertation avec la commune de Bordeaux et le Grand port maritime de Bordeaux (GPMB), un « plan gulde
d'aménagement » dont les bassins constituent le cosur st adopté un programme d'aménagement d'ensemble (PAE)®.
C'est dans ce contexte qus le GPMB projette 'aménagement pour la plaisance du bassin a flot n2. (p 8 et p 83
« contexte tarritorial ») « La création du port de plaisance est la clef de voQte dans ls projet d’ensemble d'aménagement
urbain de ce quartler % (p87)

1.2 Articulation du projet avec d'autres opérations d’'un méme programme

L'Ae s'est interrogée sur I'application au cas particulier de la notlon de « programme ». Pour le présent projet, Il ne peut
8tre fait, référence a la notion « d'unité fonctionnelle » de I'article L.122-1 !l du code de environnement, pas encore
appllcable & ce dossier (cf. §2 ci aprés), mals seulement & I'anclenne rédaction de I'article R.122-3 IV de ce code.

En réponse a leur demande de précisions sur I'articulation du projet d'aménagement du port de plaisance avec
laménagement d'ensemble du quartler, le GPMB a communiqué aux rapporteurs une note portant sur I'historique des
bassins & fiot et sur le projet urbain. A propos du projet urbaln il y est indiqué : « Le Programme d'Aménagement
d'’Ensemble voté le 26 mars 2010 en Conseil de Communauté Urbaine s'Stend sur pras de 700 ha (dont 40°'% sur le
domalne du Port de Bordeaux), du quartler des Chartrons au quartier de Bacalan.

Au centre de ces deux vastes quartiers, les Bassins & Flot marquent une Inflexion urbaine, paysagére et soclale.

Un des fondements du projet est le tlssage d'un maillage doux vers les bassins. lis ne doivent plus étre un obstacle
urbain séparant deux quartlers trés fypés mais un lleu ot se réunissent les deux pans de ville. Les cheminements sont
tous perpendiculaires aux bassins et I'rriguent d'un flot de badauds.

En effet, les quais des Bassins le long de la rue Lucien Faure deviennent le prolongement de la promenade des hangars
des quais, amenée 4 se prolonger encore pour rejoindre le lac & terme’. .

Le recul du bord de quai des futurs batiments met en scéne les méts de bataaux et dégage des espdces publics
prolongeant la promenade des quais de Garonne.

Le plan d'ensemble se veut également exemplaire en créant un quartler trés sobre énergétiquement avec, par exemple,
l'objectif de praduire 70% du réseau de chaleur & partir d'énergle renouvelable. »

Les conclusions de la note sont les suivantes: « A ['arrét de l'activité de commerce, les péniches et bafeaux de
plaisance ont naturellement remplacé les cargos, transformant les bassins & flot en port d‘hivemage. La plaisance a
progressivement investi le bassin 2 sans réelle organisation. ’

Par deux fols, le Port de Bordeaux a souhaité concéder le bassin 2 pour le faire muter d'un port d‘hivernage vers un port
de plalsance. Ces deux tentatives de concessions furent un échec.

Aujourdhul, les bassins & flot font partie du projet urbain global (sentes pistonnes vers les bassins, dégagement des

* Le bassin n® communique avec la Garonne par des écluses. Le bassin n2 est accessible a partlr du ba ssin n®.

% En juln 2007, le comité du patrimaine mondial a inscrit, Bordeaux, port de ia Lune, sur ia liste du patrimoine mondial comme-ensemble
urbain vivant. Le territoire concemé couvre 1810 ha.

® Le Programme d’Aménagement d'Ensemnble (PAE) est un dispositif de particlpation des constructeurs au financement, en fout ou
partle, d'un programme d'équipements publics qu'une commune, ou un EPGI, s'engage 4 réallser, dans un secteur déterminé, pour
répondre aux besolns des futurs habitants ou usagers des constructions a édifier de ce secteur, Son objel est purement financler et
Il ne constitue pas une procédure d'urbanisme, méme g'll peut se combiner avec certaines d'enire eiies. (site du CERTU - article L.
332-8 du code de i'urbanisme) .

7 Lac de Bordeaux au nord cuest du site.

“A@ TGEDD - Avis délbéré du 27 favrier 2013 - Aménagement du port de plaisance de Bacaian & Bordeaux (33)
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quals..). Il apparalt donc judicieux de réhabiliter le port, en augmentant le nombre de places et les services offerts aux
plaisanclers et en améllorant la prise en compte des probiématiques environnementalss (alre de carénage, collecte et trl
des déchets...). »

Au vu de cette note et d'éléments précités du dossier (Cf. § 1.1) montrant le lien fonctionnsl entre I'aménagsment du port
et celul plus giobal du quartier, 'Ae considére que cet aménagement global, qui falt I'objet d’un pian guide d'ensemble et
d'uri PAE, constitue un « programme » au sens de I'article R.122-3 |V, Ce programme étant réailsé de fagon dchslonnée,
une appréclation globale de ses Impacts est requise pour parfaire linformation du public. Ells devralt porter entre autres
sur 'aménagement du bassin n®.

Or la présentation du PAE page 83 est trés succincte et ne permet pas au lecteur d’apprécier les impacts d'ensembls de
aménagement puls du fonctionnement du nouveau quartier qul sera développé autour des bassins & flot: mise en
valeur dans le paysage urbain du port de plaisance, ofganisatlon des circulations des plétons et des cyclistes,
organisation des déplacements et des statlonnement de véhicules, notamment ceux indults par les activités du port de
plaisance et de son aire technique, Impacts cumulés, etc.

L’Ae recommande, pour la bonne information du public, que I'étude d’impact soit complétée par une
présentation par la Communauté urbalne de Bordeaux du programme d’aménagement du quartler des Bassins &
Flot dans lequel s'Insére le projet de port de plalsance du Grand Port Maritime et par une appréciation des
Impacts de l'ensemble du programme. ’ .

[emoe B2
*

Pont  Chaban-
Delmas

1.3 Présentation du projet et des aménagements projetés
Le projet du GPMB consiste 38 aménager (p 20 & 26):
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O le plan d'eau du bassin & flot n2; réorganisation et optimisation de I'espace exlstant afin d’augmenter la capacité

d'accusil des bateaux de plalsence (aménagement des pontons) et d'améliorer les conditions de séjour des
plaisanciers : '

- 1 appontement (3m de large) dadié & Paccueil des bateaux (sltué dans le bassin & flot n*),

10 appontements flottants, guidés sur pieux métalliques, offrant 61 emplacements pour des bateaux de 8 m, 101

pour des bateaux de 10 m, 100 pour des bateaux de 12 m et 41 pour des bateaux de 15 m. Le bassin 3 flot n2
pourra ainsi accuelllir 303 bateaux, solt le double de ceux qu'll accueille aujourd’hui®,

= une cale de mise & I'eau positionnée & proximité du qual A et de la future aire technique,

- appontement technique situé & I'angle des quais A et B, afin de faclliter I'amarrage des bateaux désirant utlliser les
services mis en place en bord de quai (alre technique ; avitaillement et bornes eaux grises, noires et de vidange)

- corps morts d'ancrage® pour 15 bateaux au droit du quai E (4 disposltions de vieux gréments, actuellement
restaurés sur ce quai).

O une alre technique sur le terre pleln au droit des quais A et B et des aménagements connexes :
- ' alre de stockage de 62 bateaux de 8 & 15m sur bers,

- aire de stockage de 46 bateaux de molns de 8 m sur racks (2 niveéux). '

- 2znesde .carénage de 150 m2 chacune,

- zone d'avitaillement (carburant) & I'angle des quais A et B, avec stockage de carburant et alre de dépotage en retralt
du quai B (déclaration au titre des installations classées),

zone de récupération des eaux usées et de vidange des bateaux, avec renvol des effluents, soit vers le réseau
public, via une unlté de retraitement pour les eaux de fond de cale, soit vers des cuves de stockage,

- zone dédlée au tn sélectif des déchets llés 3 Ia plalsance soit dans la zone technique soit dans un site d&dié (« point
propres »), j

- intégration de sanltalreé sur le;s quals,

- signalétique pour les usagers., . i

Le plan masse des aménagenientg (décembre 2011) falt de plus apparaitre (en tranche conditionnelle) :
- Tl'enlévement d’'une bpave (prés de |la base sous marine) .

- la démolition ou I'arasement‘piartlel de I'ancien quai nord (en prolongement du quai A)
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Ficuire 3 : Les différents quals du BAE n°2 - Source GPME

® Actusliement environ 150 bateaux peuvent étre accusillis sur le plan d'esu et pius d'une centaine sont stockés 4 terre P17

Ancrage au fond de type Ellipse® (systéme d'ancrage subaquatique comprenant des éléments de pas de vis qui pénatrent dans les
sédiments),
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Schéma d'aménagemeﬁt du plan d'eau (source BPMB)

Le surplus des quais bordant is bassin n'est pas tralté dans le projet. Leur réaménagement, notamment pour y permettre
la circulation des piétons reldvera de la CUB. Les hangars voisins qui appartiennent également au GPMB et accueiilent
des aclivités commerciales liées ou non a la pialsance devraient &tre en partie conservés et en partie reconstruits®. Une
partie de la base sous marine, dont la masse Imposante marque le site est valorlsée par la commune de Bordeaux

comme espace cuitural.

2 Procédures relatives au projet

L'Ae est salsie de 'dtude d'impact accompagnant une demande d'autorisation au titre de la loi sur 'eau’’. Le dossier

ayant été déposé auprés du préfet de la Gironde avant le 1
relatives aux études d'impact sont celles antérieures a l'entrée

décembre 2011 portant réforme des études d'impact.

Le montant estimé des travaux est de 3,6 MEHT, donc

d'lmpact'® et & enquéte publique' .

I

Corps morts

Appontement
daccuell

juin 2012, les dispositions du code de I'environnement
en vigueur & cette date du décret n° 2011-2019 du 29

supérieur & 1,9 M€, De ce fait, le projet est soumis & étude

La zone d'avitalllement prévue', avec stockage de carburant nécessitera une déclaration au titre' des installations

classées’®,

Le dossier communiqué & I'Ae comporte ;

= un « dossier d'étude d'impact au titre des articles L.122-

3 et suivants valant dossier de demande d'autorisation au

titre des articles L. 214-1 et sulvants du code de I'environnement » comportant les chapltres requls en application de
ces deux ensembles d'articles et au § 6.6 'étude d'incidences Natura 2000 du projet,

- le résumé non technique de I'étude d'impact,

- le dossler d'enquéte publlque au titre de l'article L. 123-1 du code de I'environnement.

Une note complémentaire (septembre 20i 2) au dossler d'étude d

observations de la direction départementale des terrltoiras et de la mer (DDTM).

L’Ae recommande de joindre au dossier mis 3 I’enduéte la note complémentaire 3 I'stude d

2012 ains! que la note du GPMB sur I'historique des bassins & flot et le projet urbain.

' L'étude d'impact indique p 8 que le GPMB « souhalfe créer

tertialre, tounés vers les acllvités liées 4 Ia plalsance »

" Autorisatlon requise en appilcation des articles L. 214-1 & L.214-6 et R. 214~

4.1.2.0 1°de la nomenciature : travaux d'aménageme nt portuaire d'un montant supérieur & 1,9 M&
2 Arficles L. 122-1 et R.122-8 du code de I'environnement dans ieur version appiicabie a ce dossier

' Articles L.123-1 et rubrique 13°de I'annexe de ! article R.123-

(port de plaisance de plus de 150 places : 303 places pour le projet)

" Sa réaiisation est Incertaine.

" Article R. 511-19 du code de l'environnement, rubrique 1435

‘impact a été remise aux rapporteurs. Elle répond a des

‘Impact de septembre

& plus long terme de nouveaux bétiments de commerce ot d'usage

1 8 R.214-32 du code de i'environnement, rubrique

1 du code de i'environnement dans leur version applicable a ce dossier
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3 Analyse de I'étude d’impact

L'étude d'impact présente de maniére détailiée les caractéristiques techniques du projet, et les mesures prises pour
rédulre ou prévenir les Impacts négatifs, a priori faibles, du projet sur I'eau et les milieux naturels, mais eile reste dans
des généralités sur ies justifications du projet et surtout n'apporte que trés peu d'éléments sur son Insertion dans
I'aménagement d'ensemble de la zone.

Une relecture attentive permettra de rectifier queiques erreurs'™, d'assortir les pians d'échelles et de légendes "7 et de
définir, pour un lecteur peu averti, le vocabulaire technique employé'®

3.1 Enjeux du projet

La synthése des enjeux présentée par le maitre d'ouvrage (p 73) met en évidence des enjeux qui ne sont pas
qu'environnementaux :

= unenjeu fort : 'accroissement de ia population et des logements (secteurs en cours de réhabllitation),
- trois enjeux notables :
o - la conservation de I'é4qulllbre de sites remarquables (slte Natura 2000 de la Garonne),

o la création d'un attralt autour des bassins a flot (redynamlsation du secteur par le projet de port et les
projets d'aménagement annexs),

o le développement de nouveaux usages, voire la réglementation des existants (répondre & la demande
d'un port de plaisance). '

Pour I'Ae, les enjeux environnementaux du projet relévent :

o du paysage et du cadre de vle d'une zone urbalne en peine mutation, ‘au sein d'un bien du patrimaine
mondial de I'Unesco, '

o d'un fleuve : la Garonne, zone Natura 2000 en raison notamment de la présence de poissons migrateurs
(esturgeon, saumon, aloses, lamproles), Le bassin n2 communique avec le fleuve via le bassin n* puls
des écluses.

o de la pollution des eaux lors des travaux et surtout par les bateaux ot les personnes ¥y résidant, dans un
mllieu fortement confiné,

o du bruit du chantier d'aménagement du port, puis des activités liées a la plaisance (carénage, battement
des drisses sur les mats...).

3.2 Analyse de I'état jnitial

L'état initial est trés développé sur les aspects eau, nature, risques, mais beaucoup moins sur les aspects urbanisme et
paysage'®. Ce déséquilibre est corrigé dans la présentation de synthése des enjeux (cf. § 3.1 cl avant).

Plusieurs développements sont condults 4 une échelle ou dans un cadre géographiques sans rapport avec ceux du
projet™ ou gagneralent a 8tre clblés par rapport au prajet (par exemple pour ne tralter que des dispositions pertinentes
du SDAGE? ou du SAGE®), ‘

Les conditions contraignantes d'accés au fleuve pour les bateaux de plaisance (franchissement des écluses en fonction
des marées) sont Présentées (p 19)® mals sans indication sur leurs conséquences sur [a fonctionnalité d’un projet de
port de plalsance * et non uniquement de stationnement de bateaux.

L'état des lisux mériterait étre approfondi sur les usages actuels en matiére d'habitat, souvent précaire et susceptible
d'étre modifié par le projet, que ce soit dans des bateaux qual ou sur les quals.

Les seules mesures bactériologiques (Escherichla Coli et Entérocoques) datent de 1998 : trés mauvaise q'ualité pour le

' par exemple p 91 : la zone du projet est présentée juste « en aval » de I'estuaire ds Ja Gironde.

'7 Par exemple : plan gulde d'aménagement p 8,

'® Par exemple « ber » « chandslle » p 24 )

'® Une seuls ligne sur ie classement au patrimoine mondial au § 5.4.4 consacré & Pamblance paysagére

Par exemple, nappe aquifére des Landes p 32 .

# sehéma directeur d'aménagement et de gestion des eaux

2 gchéma d'aménagement et de gestion des eaux .

B « Cet accés est régulé du fait des deux ponts situés de part et d'autre des écluses sur lesquels passent & la fols Ia clrculation routiére
et le tramway (nécesslité de couper toute circulation lors d'un passags), du fort taux d'envasement présent en aval immédiat de
l'accés, générant des heures de passage trés limitées, ef du pont levant situé entre les deux bassins, sur lequel passe également la
circulation routlére.

« Les horaires d'entrées-sorties sont directement liés aux horaires de marées, et possibles uniquement aux abords des pleines mers,
solt 2 fols par jour, et & des horaires parfols peu adaptés. Le passage de I'écluse est définl comme posslble pour fes 