
 

 

 

 

 

 

 

 



 

Depuis le mois de novembre 2020, le cours de la Somme a été mis à sens unique entre la place de la 
Victoire et la place Nansouty afin d’expérimenter une voie réservée aux bus et vélos, puis des bandes 
cyclables dans les deux sens entre la place Nansouty et les boulevards. 

La rue de Bègles a été mise à sens unique entre le cours de l’Yser et la rue Amédée-Saint-Germain afin 
d’expérimenter une voie réservée aux bus et vélos. 

Enfin, la partie bordelaise de la route de Toulouse a été dotée de bandes cyclables dans les deux sens. 

Ces aménagements ont été réalisés avec de la peinture jaune selon la méthode de l’urbanisme 
pragmatique qui permet de mettre en œuvre des aménagements rapides, peu coûteux et réversibles 
pour mesurer et analyser leur impact à l’usage, avant d’élaborer un projet définitif.  

 

 
 

 

Rappel du calendrier 
 



 

Les modes d’expression des habitants/usagers pris en compte 
 

• Un questionnaire numérique et papier (1158 réponses). 

• Une enquête réalisée auprès des cyclistes (151 personnes interviewées). 

• Les mails et pétitions reçus (une centaine de mails, 3 pétitions). 

 

Les propositions issues de la consultation et des retours 
d’expérience et les aménagements retenus 
 

1.1 Vos propositions portant sur le cours de la Somme  

Pour les automobilistes, il faudrait…  

• remettre le double sens.  
• remettre le double sens sur certains tronçons pour donner la possibilité d’effectuer des trajets 
transversaux entre les axes adjacents.  
• supprimer des feux tricolores.  
• limiter la vitesse de circulation à 30 km/h.  
• implanter des ralentisseurs.  
• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables.  
 
Pour les cyclistes, il faudrait…  

• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables. 
• créer des voies cyclables à double sens.  
• limiter la vitesse de circulation à 30 km/h.  
• supprimer des places de stationnement automobile pour élargir & sécuriser les aménagements 
cyclables.  
• assurer la continuité des bandes cyclables.  
• mieux matérialiser le couloir bus-vélos.  
• remettre le double sens.  
• prolonger le couloir bus-vélos jusqu’à barrière de Toulouse.  
• améliorer la signalétique. 
 
Pour les autres, il faudrait…  

• limiter la vitesse de circulation à 30 km/h.  
• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables.  
• remettre le double sens sur certains tronçons pour donner la possibilité d’effectuer des trajets 
transversaux entre les axes adjacents.  
• sécuriser & améliorer la qualité des arrêts de bus.  
• autoriser les deux-roues motorisés à rouler sur le couloir bus-vélos à une vitesse réduite. Pas 
autorisé dans toute la ville. 
 
 



 

1.2 Les aménagements retenus cours de la Somme 

À la suite de cette période d’expérimentation et à vos contributions, il a été décidé du maintien du 
dispositif actuel avec les modifications suivantes :  

 
• Le passage à 30km/heure est entré en vigueur sur toute la ville depuis le 1er janvier 2022. 

• La continuité de la bande cyclable est actée depuis les boulevards et ce sur l’ensemble du 
cours de la Somme. Certains aménagements sont en cours pour la rendre effective. Une 
étude globale sur le cours de la Somme sera menée par la Ville et Bordeaux Métropole pour 
améliorer les cheminements piétons et cyclables. 

• Des ralentisseurs sont aujourd’hui à l’étude. 

• L’amélioration de la signalétique sera progressive avec la mise en place des aménagements 
définitifs. 
 

• Il ne sera cependant pas possible de prolonger la bande cyclable de la place Nansouty 
jusqu'au feu de la barrière de Toulouse en raison du nombre important de véhicules sur ce 
tronçon et du maintien nécessaire de la voie de tourne à gauche sur le boulevard Albert Ier. 

• La proposition de double sens sur certains tronçons pour permettre les trajets transversaux 
entre les axes adjacents n’a pas été retenue en raison, en particulier, de l’insécurité que cela 
occasionnerait pour les cyclistes. 

• La circulation des deux-roues motorisés sur le couloir bus/vélos à une vitesse réduite est 
interdite sur toute la ville, là aussi, pour des questions de sécurité pour les cyclistes. 

 
2.1 Vos propositions portant sur la rue de Bègles  

 
Pour les automobilistes, il faudrait…  
• remettre le double sens, du moins entre le pont SNCF et la rue Malbec ou la rue Pelleport afin de 
limiter le trafic automobile induit sur la rue d’Aubidey et ses environs.   
• repenser le plan de circulation automobile à l’échelle du quartier pour limiter les détours, cela 
concernera le cours Amédée-Saint-Germain. 
• densifier le réseau de bus. 
• supprimer des places de stationnement automobile pour créer une troisième voie et rétablir le 
double sens automobile. 
 
Pour les cyclistes, il faudrait …  
• prolonger les aménagements par des voies cyclables entre le pont SNCF et barrière de Bègles 
(couloir bus-vélos ou bandes cyclables). 
• remettre le double sens, du moins entre le pont SNCF et la rue Malbec, ou la rue Pelleport, afin de 
limiter le trafic automobile induit sur la rue d’Aubidey et ses environs et, ainsi, supprimer la coupure 
créée rue d’Aubidey.  
• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables. 
• créer des voies cyclables à double sens.  
• mieux matérialiser le couloir bus-vélos. 
 
 



Pour les autres, il faudrait…  
• remettre le double sens, du moins entre le pont SNCF et la rue Malbec, ou la rue Pelleport, afin de 
limiter le trafic automobile induit sur la rue d’Aubidey et ses environs et, ainsi, supprimer la coupure 
créée rue d’Aubidey.  
• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables.  
• repenser les espaces piétons.  
• autoriser les riverains à rouler sur le couloir bus-vélos via un système de badgeage.  
• supprimer les places de stationnement automobile pour végétaliser l’axe.  

 

2.2 Les aménagements retenus rue de Bègles 

À la suite de cette période d’expérimentation et à vos contributions, il a été décidé que la circulation 
serait remise en double sens à partir de la rue Malbec jusqu'à la rue Amédée-Saint-Germain. Du 
cours de l'Yser jusqu'à la rue Malbec, la rue de Bègles devrait rester à sens unique. 

Un nouveau plan de circulation automobile à l’échelle du quartier est à l’étude. Il rentrera en vigueur 
à l’issue des différents chantiers, notamment ceux d’Euratlantique, dans le quartier Amédée-Saint-
Germain. 

Les transports en commun de la métropole sont gérés par une société privée dans le cadre d’une 
délégation de service public et ce pour une durée déterminée. L’actuelle délégation est en cours de 
renouvellement. Dans cette perspective, la mairie de quartier a déjà émis des propositions de 
modification des tracés et de la fréquence de passage des bus. 

Le prolongement de la voie cyclable entre le pont SNCF et la barrière de Bègles, non envisagé 
initialement, va être étudié. 

La création d’une séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables n’est pour l’instant pas 
envisagée en raison de l’étroitesse de certain tronçon de la rue de Bègles et des travaux en cours sur 
le quartier. 

 

3.1 Vos propositions portant sur la route de Toulouse 

Pour les automobilistes, il faudrait…  

• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables. 
• supprimer les bandes cyclables.  
• rétablir le stationnement automobile.  
• supprimer et paramétrer les feux tricolores.  
• revoir l’état de la chaussée. 
 
Pour les cyclistes, il faudrait…  

• assurer la continuité des bandes cyclables.  
• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables.  
• empêcher le stationnement illégal.  
• prolonger le couloir bus-vélos du cours de la Somme sur la route de Toulouse.  
• revoir l’état de la chaussée. 
 
Pour les autres, il faudrait…  

• assurer la continuité des bandes cyclables.  
• créer une « vraie » séparation entre les voies automobiles et les voies cyclables.  



• sécuriser et améliorer la qualité des arrêts de bus.  
• revoir l’axe dans sa globalité.  
• revoir l’état de la chaussée. 
 

 

3.2 Les aménagements retenus barrière de Toulouse 

L’aménagement de la route de Toulouse a fait l’objet d’une concertation plus large qui s’est clôturée 
le 20 octobre dernier. Vos retours, ainsi que ceux recueillis dans ce cadre, ont été pris en compte 
pour concevoir les aménagements définitifs qui sont encore à l’étude par Bordeaux Métropole. 

 
L’analyse détaillée des études réalisées par Bordeaux Métropole, ainsi que les contributions des 
habitants et usagers, est disponible sur le site participation.bordeaux-metropole.fr et bordeaux.fr.  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mairie de quartier Bordeaux Sud / 6 cours de la Marne 
Téléphone : 05 24 57 68 70 

Lundi, mardi, jeudi et vendredi de 8h30 à 12h30 et de 13h à 16h30  
et le mercredi de 8h30 à 12h30 et 13h à 17h30 

 

 

Mairie de quartier Nansouty/Saint-Genès / 250 rue Malbec 
Téléphone : 05 24 57 65 65 

Lundi au vendredi de 8h30 à 12h30 et de 13h30 à 16h30 
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